PREHLED ZAHRANICNICH PRACOVNICH CEST 2013
srpen - zaméstnanci LK

ZPC ¢. datum ucastnici cesty stat mésto naklady
84/2013 7.-8.8.2013 fidi¢ Némecko Dresden 1 129,04 K&
pfinos ZPC Servis radniho Jadrného.

85/2013 6.8.2013 Ing. Viktor LiSka Némecko  Zittau 482,19 Ké
pfinos ZPC Jednalo se o standardni jednani pracovni skupiny EUREX-Zeleznice, pofadané pod patronaci Euroregionu Nisa,

zUcastnili se jej ¢lenové odborné pracovni skupiny z polské, némecké a Ceské strany, dale pak zastupci draznich
dopravci GW Train Regio a.s. a Vogtlandbahn-GmbH (J.Sulc) a coby hostitelé pracovnici némecké &asti Euroregionu
Nisa.

V ramci jednani byla projednana nasledujici témata:

1) Stav Zeleznicni trati Hradek nad Nisou — Zittau

Dr.Pfeiffer (ZVON) podrobné rozebral dlouhodobé neuspokojivy technicky stav infrastruktury. ZVON aktivné hledal
kontakty na polské partnery od mistnich samosprav az po ministerstvo, situaci se zabyvalo i spolkové ministerstvo
dopravy (MD). V dubnu 2011 pfijeli 2 zastupci MD z Berlina, osobné obhlédli situaci. V ramci némecko-polskych jednani
si feSeni vzala ném.strana za své. Stanovisko Polské strany: Chybi platnd mezinarodni smlouva. Historicka
Ceskoslovensko-Polska smlouva tdajné vypovézena r. 2006 &eskou stranou.

V kvétnu 2013 se ZVON uéastnil jednani na MD CR se zastupci MD SRN, na ném projednavany 2 zakladni moznosti
feSeni:

a) Tristranna mezistatni smlouva (podepsana vrcholnymi predstaviteli vSech tfi statd) — pfitomni se ale shodli, ze
zavaznost problému si toto nezasluhuje — jedna se o investici 2 — 3 mil€

b) Re$eni po vzoru ,Neissetalbahn* (Zittau — Krzewina Zgorzelecka - Gérlitz) — investice do opravy bude promitnuta do
ceny za dopravni cestu a z toho postupné umorena.

Dle zavéru z tohoto jednani zorganizuje MD CR dal$i jednani 27. 8. 2013. Cca pred 2 tydny ale polska strana odrekla
Ucast, tento krok zdivodnila opét chybéjici smlouvou. Némecka strana zkusi s polskou domluvit dvoustranné jednani.
Zastupce PKP-PLK se odvolava na centralni ufady, ti na polské Ministerstvo infrastruktury (MI). Mistni samospravy az po
urovert UMWD jsou si védomy nutnosti feSeni, vySe postavené instituce nemaji zajem, povazuji ji za ,okrajovy problém®.
Dne 7. 8. 2013 planovano nataceni pfispévku pro televizni stanici MDR (pofad ,Sachsenspiegel®), sou€asti bude
projizdka po ftrati. Osloven byl i primator Zittau, ten pfednese, Ze mésto Zittau poklada spojeni za klicové. ZVON
deklaruje, Ze bude uzavirat dal$i smlouvy o objednavce dopravy na této trati, aktualné nejdelSi smlouva platna do r.2020
(s Vogtlandbahn/ Trilex), probiha VR na relaci Dresden — Liberec. Tim poji$téno, aby pfipadné chybnou interpretaci v
ramci redakéniho zpracovani poradu nedoslo k dalSimu zhorSeni situace.

Konstatovano, ze &¢im na vyS$si troven se problém pfenasi, tim precizné&j$i musi byt zpracovani (hl. po pravni strance).
Problém zastavky Porajow: ano & ne? ZVON ve vybudovani zastavky nevidi velky potencidl cestujicich. Zastupci
polského MI a PKP PLK o zastavku rovnéz zajem nemaji (pfisli by o inkaso poplatki za tranzit), v Polsku zastavku
prosazuje mistni Uroven (obce+okres). Shoda ZVONu, KORIDu i dopravce, Ze zastavka by znamenala znacné
prodlouzeni jizdni doby a tim zasadné zhorSila efekt modernizace.

J.Sulc podotknul, Ze zastavka by znamenala velké komplikace pro dopravce — musel by ziskat polsky certifikat drazniho
dopravce (velmi naro¢né) a zadat o dalSi zkousky polské organy.

Pfipomenuta jesté 3. zvazovana varianta feSeni:

c) Ceska nebo némecka strana by si od PKP-PLK, resp. polského statu pronajala jejich Usek trati — zodpovédnost za stav
by se tak pfenesla na né. Politicky citlivé (z historického pohledu vhodné&;j$i, aby se o to pokusili Cesi) — t.&. toto feseni
neni na drovni ministerstev preferovano, V.LiSkou byl vSak deklarovan zajem Libereckého kraje toto feSeni znovu provéfit
i co se ty¢e moznosti pronajmuti nami a nasledného povéreni nestatniho spravce infrastruktury, ktery by opravu a udrzbu
pro nas zajistoval (polska strana by pak pouze inkasovala najemné, o provoz se jiz nestarala).

Soucasné poplatky za prljezd vlakd jdou polskym centralnim organim, ty je pak prerozdéluji. C.Mehnert (ZVON)
spodital, Ze jde o znagnou &astku — cca 700 tis € roéné, J.Sulc tuto piibliznou vysi potvrdil.

J.Sulc konstatoval, Ze se kazdoroéné z&astfiuje konference SZDC + DB Netz + PKP-PLK, pokazdé oslovuje gen.feditele
PKP-PLK, ktery stale poukazuje na chybéjici smlouvu. DalSi schiizka letos v zafi. Posledni oprava trati v r.1977
provedena Polskym Zelezni¢nim vojskem, které mélo zakladnu v Zittau.

Pozn.: V ramci slavnostniho otevreni silni¢niho hraniéniho mostu pfes Nisu polsky vicemarsalek Luzniak a hejtman LK
M.Puta kontaktovali a pfesvédcili zastupkyni polského M, aby si osobné prohlédla trat a jeji neutéSeny stav.

V.Liska informoval o dopisu hejtmana LK, obracejicim se na polské partnery s zZadosti o spolupraci ve snaze zaradit
opravu Useku do programu financovani v ramci programu Cil3 v obdobi 2014 — 2020, odpovéd dosud nepfisla, je ale jiz
rozhodnuto, Ze pfislusny tématicky cil vypsan nebude (s ohledem na nezajem vétsiny Ceskych a polskych regiont).

Na poslednim jednani LK s UMWD polsky partner dotazan, zda by nemohl zadat pfevod trati do vlastnictvi vojvodstvi (s
nimz se jedna mnohem snadnéji nez s polskym ustfedim), dle jejich vyjadfeni vS8ak mohou prevzit pouze traté, kde t.¢.
neni provozovana drazni doprava.
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2) Elektrizace trati Dresden — Gorlitz

Dr.Pfeiffer (ZVON) konstatoval, ze jde rovnéz o dlouhodobé feSené téma. Se sou€asnym zkapacitnénim, modernizaci a
elektrizaci navaznych Usekl v Polsku se ale posouva do jiné roviny. Polsky spravce infrastruktury zada deklaraci, ze
dojde k investicim na ném.strané, coz je podminkou, aby byla podpofena elektrizace useku Wegliniec — Zgorzelec,st.hr.
Saska vlada pfi schvalovani rozpoctu pro r.2013 a 2014 dala v obou letech po 2 mil.€ na pfipravu elektrizace Dresden —
Gorlitz; zadani ukolu za uc€asti zastupcd VVO a ZVONu na DB Netz dne 10.7.2013. Saské viladni Spicky projekt
podporuji.

C.Mehnert doplnil, Ze zadani ma 2 asti:

a) v navaznosti na elektrizaci Us.Wegliniec — Zgorzelec,st.hr. Némci elektrizuji stanici Gorlitz. (Sance na realizaci v
nejblizSich letech)

b) pokracovani elektrizace az do Dresden (to ale méné pravdépodobné), diskutovano zda sou€asné neucinit totéz na trati
Dresden — Kamenz

Problémy elektrizace: v obou statech rozdilné proudové soustavy, musela by byt k dispozici vicesoustavova vozidla =
drahé. Otazkou takeé je, kdo by byl vlastnikem vozidel.

ZVON konstatoval, Zze soucasny stav, kdy na rameni Dresden — Gorlitz — Wroclaw jezdi 3 pary pfimych vlakd vedenych
mot. jednotkami Desiro s max.rychlosti 120 km/hod. je dlouhodobé nevhodny. Po elektrizaci moznost prestupu v Gorlitz
na polské jednotky, které by mohly jet az 160 km/hod., v pfipadé vlaku vedeného lokomotivou pouze pfepfah némecky
diesel/polska elektrika. Jako rychlé feSeni zvazovano jesté pfedtim protahnout polské vliaky v dieselové trakci az do
Gorlitz (zlepSeni spojeni do Jel.Goéry a polské €asti Krkonos).

Kromé trati pres Gorlitz se feSi i trat pfes Horku — ma byt hotovo r.2014 (ur€eno hlavné pro nakladni dopravu);
elektrizace trati Wegliniec — Zgorzelec dle polského MI (ministra) ma byt hotova 2015 — 2016 (ZVON ale ma
pochybnosti).

V Polsku aktualné rekonstrukce trati Luban — Wegliniec, tato dlouhodobé uréena k pfevodu na Dolnoslezské vojvodstvi
(WD) = problém, ze cela ,smycka“ Luban — Wegliniec — Zgorzelec — Lubarn nebude mit jednotného vlastnika.

Dotaz V.Liska: z jakych prostfedkud by se elektrizovala trat Dresden — Gorlitz — Wegliniec?

Odpovéd ZVON: saska vlada planuje pfihlasit ji do spolkového investi¢niho planu (mimo fondy EU).

Odpovéd polska strana: pocita se s vyuzitim eurofondd, i pro planovanou elektrizaci trati Luban — Zgorzelec.

3) Plan Usteckého kraje na novostavbu trati Seifhennersdorf — Rumburk

Prezentuje (z povéfeni nepfitomnych zastupct UK) V.Liska

ZVON/P.Mehnert vznasi pochybnost nad trasovanim vzhledem ke konfiguraci terénu,

V.Liska: k prezentaci UK pfipojeno trasovaci provéfeni v nékolika variantach.

Ptinosem dlouhodoba udrzitelnost provozu (&asti) trati na Sluknovsku i ve vazbé na pfipravované propojeni (obnovu)
propojeni Dolni Poustevna — Sebnitz (vyhledové moznost patefni linky Décin — Bad Schandau — Sebnitz — Rumburk —
Varnsdorf — Liberec).

Dotaz ném. strana: Je znamo linkové vedeni po otevieni Useku D.Poustevna — Sebnitz (v 1été€ 2014) Dle dosud znamych
informaci byl provéfovan okruh D&&in — C.Kamenice — Rumburk — Sebnitz — Bad Schandau — Dé&gin. Odpovéd: ano, byl
provéfovan, ale dle nyni znamych informaci se jiz nepfedpoklada.

Otevfena otazka stanice Seifhennersdorf. V soudasnosti stanice nepouzitelna, vlastnik — DRE — neudrzuje. J.Sulc
konstatoval, Ze provizorni nastupisté je od jara v nevyhovujicim stavu a bylo nevhodné zkraceno, Ustni dohoda s DRE
bez vysledku, chystaji proto dalSi kroky (oficialni dopis na DRE a zvazuji kraceni plateb za pouziti dopravni cesty). ZVON
doplnil, Ze v sou€asném stavu neni zastavka udrzitelnd, je pro mistni obsluhu nevyhovujici a o jejim osudu je proto
intenzivné jednano.

4) Dalsi informace — razné:

* Dne 26. 7. ZVON obdrzel informaci, Ze k 29. 7. kon¢i provoz vSech linek dopravce PKS Zgorzelec (vyhlaSen konkurz). V
provozu (zatim) zlstava pouze preshranicni linka ,P“ Zgorzelec — Gorlitz a méstska linka ,50“ MHD Zgorzelec. V reakci
na to probéhla jednani na okrese Zgorzelec, kde novi uchazeci z fad dopravct podavali nabidky. Vyvoj spéje k rozpadu
sité na mnozstvi provozovateld jednotlivych linek bez vz3j. spoluprace, ZVON vnima problém s vyuzitim jizdenek Euro-
Neisse-Ticket (tj. i LibNet). Dopravci budou muset nadale jezdit na komeréni riziko (polska legislativa umozni
subvencovat autobusy az od r.2016) — Ize pfedpokladat brzké zruSeni méné vyuzitych linek.

» Letos podepsana smlouva na vyuziti dotace v projektu Lubahn — v jejim ramci probéhne jesté letos na podzim
rekonstrukce 5.nastupisté v ZST Liberec; obnova nastupisté (zfizeni nové zastavky) v byvalé Zst. Varnsdorf staré nadrazi
a soubézné bude v koordinaci realizovana i nova zastavka Varnsdorf pivovar Kocour (soukroma investice majitele
pivovaru mimo projekt); na némecké strané pak rekonstrukce nastupisté zst. Mittelherwigsdorf (letos nejspi$ nezacne).

* Informace (V.LiSka) o zaméru polského aktivisty obnoveni Zel.provozu na pfeshranicni trati Jindfichovice — Mirsk —
Swieradéw Zdréj. Pritomni shodné vyjadfuji pochybnosti nad realnym vyuZitim a zastupce polské ¢asti ERN dohledal, ze
mezi projekty o kterych ERN vi je pouze revitalizace budovy nadrazi Swieradéw Zdréj (ne tedy drahy). Nicméné piislibil,
Ze o0 zaméru bude informovat starostu Swieradéwa (pfevzal si prezentaci v polsting).
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* Projekty ERN v Polsku:

1) Nevi se, jaké projekty budou v program. obdobi 2014 — 2020

2) Priorita kladena na dopravni uzly (Karpacz, Boleslawiec, Jel.Goéra...) a udrzeni provozu tam kde vlaky jezdi

3) Revitalizace trati Jelenia Gora — Lwowek — Zebrzydowa

4) Revitalizace trati Jelenia Géra — Zgorzelec pres Luban (v€. elektrizace kde jeSté neni — v Useku Luban — Zgorzelec)
Dale planovano revitalizovat trat Jawor — Strzegom (jiz mimo Euroregion Nisa) — cil pfesun prepravy nakladd (v oblasti
tézba kamene) ze silnic na zeleznici

DalSi jednani Sasko — Polsko ve dnech 30. 9. — 2. 10. 2013.

ZVON dale podal informaci o stavu vybérového fizeni OSN (traté ve vychodnim Sasku s pfesahem ze Zittau do Liberce),
kde po vyhodnoceni nabidek do$lo k napadeni zplisobu hodnoceni ze strany netspéSného uchazece, kvuli kterému nyni
probiha Fizeni pfed komorou pro zadavaci fizeni LDS Leipzig (obdoba ¢eského UOHS).

LK informoval o aktualnich problémech se Zelezni¢ni infrastrukturou: pferuseni provozu na tratich Liberec — Jablonné
(Kfizany) a Liberec — Turnov (Sedlejovice) po bleskovych povodnich (s nutnosti odklanéni nakladnich vlakd po pretizené
trati Liberec — Tanvald).

86/2013 2.8.2013 Ing. Viktor LiSka Némecko Leipzig 467,19 Ké
86/2013 2.8.2013 Ing. Monika Sulcova Némecko Leipzig 467,19 K¢
pfinos ZPC Misto a dlivod cesty: Liberec — Lipsko (Leipzig), Némecko a zpét
Zajisténi ucasti odbornych pracovniku Libereckého kraje na ufednim jednani pfi pfezkoumani vysledkd zadavaciho Fizeni
,Ostsachsennetz” pfed 1. zadavaci komorou Svobodného statu Sasko
Harmonogram cesty: Program cesty:
5:40 odjezd z Liberce
9:00 pfijezd do Leipzig (D)
9:30 — 12:30 jednani
12:45 odjezd z Leipzig (D)
16:00 pfijezd do Liberce, ukonceni sluzebni cesty
Jednalo se o ufedni jednani pfed 1. komorou pro zadavaci fizeni Svobodného statu Sasko (dale jen ,komora pro
zadavaci fizeni“) za ucasti zastupcu zadavatell vybérového fizeni na provozovatele spéSnych vlakll na mezinarodni
Zelezni¢ni trati Liberec — Hradek n.N. — Zittau (- Dresden) pro obdobi od jizdniho fadu 2014/2015, a to odbornych
pracovnikll Libereckého kraje, Ugelového sdruzeni Dopravni svaz Horni LuZice — Dolni Slezsko (dale ,ZVON®),
Dopravniho svazu Horni Polabi (dale ,VVO) a spole€ného pravniho zastupce ZVON a VVO Dr. Thomase Stockmanna,
zastupcl navrhovatele, dale zastupct obou dopravcu — uchazec€l v pfedmétném vybérovém Fizeni.
Navrh na prezkum vysledku (vyhodnoceni) vySe uvedeného vybérového fizeni ke komore pro zadavaci fizeni predlozil
uchaze& uréeny po vyhodnoceni finalnich nabidek (schvaleném vSemi zadavateli) jako neuspésny. Ustnimu jednani pred
zadavaci komorou pfedchazela moznost pisemného vyjadreni a predloZeni stanovisek U€astniku fizeni, poté komora pro
zadavaci fizeni pozvala U€astniky fizeni na jednani konané dne 2. 8. 2013 ve svém sidle v Lipsku. Vzhledem k tomu, ze
objednatelé se dohodli a zavazali postupovat ve vécech spoleéného zadavaciho fizeni jednotné, nebyla nutna pfitomnost
zvlastniho pravniho zastupce pro LK; u€ast odbornych zastupcl Libereckého kraje byla ostatnimi objednateli zadana
jako vhodna z hlediska potvrzeni spoleéného postupu, podminéna vyhradou dodateéného schvaleni pfipadné pfijatych
rozhodnuti v organech LK. Navrhovatel napadl vysledek vybérového Fizeni, co se tyCe vyhodnoceni a obodovani
provoznich a personalnich koncepci uchazec, coz bylo pomocnym hodnoticim kritériem (zakladnim je cenova hodnota
nabidek, jeji vyhodnoceni zpochybnéno nebylo). Oba zakladni ucastnici fizeni (pravni zastupci némeckych objednatell
ZVON+VVO, resp. navrhovatele — neuspé&sného uchazece) prednesli své argumenty, svUj nahled na posouzeni
zalezitosti prednesla i predsedkyné komory pro zadavaci fizeni a druhy z dopravcl — uchazeCl v pfedmétném
zadavacim fizeni.
Na zakladé vSech dolozenych skute¢nosti je komora pro zadavaci fizeni povinna vydat rozhodnuti o pfedlozeném navrhu
do 9. 8. 2013.
89/2013 16.8.2013 fidi¢ Némecko Zittau 0,00 K¢
pfinos ZPC zruSeno
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93/2013

27.8.2013 Mgr. Michal Mochal Polsko Jelenia Goéra 354,80 K¢

pfinos ZPC

94/2013

Misto a diivod cesty: Jelenia Gora (Polsko), preshrani¢ni projekt ,Vyukové video-reportaze z nehodovych lokalit v ¢esko-
polském pohrani¢i ERN*.

Harmonogram cesty:
odjezd 8:10 hod. Liberec — pfijezd 10:00 hod. Jelenia Géra;
odjezd 14:25 hod. Jelenia Gora — pfijezd 16:25 hod. Liberec.

Zakladni informace o zahrani¢ni pracovni cesté (prubéh, vysledky jednani a napInéni cilt cesty):

Jednani byly pfitomni: Mgr. Michal Mochal, vedouci oddéleni silniéni dopravy KU LK, Ing. Jan Polak — feditel spoleénosti
Bezpedné na silnicich o.p.s., Daniel Ripa — koordinator projektu, Robert Tarsa — feditel spole&nosti Wojewddzki O$rodek
Ruchu Drogowego Jelenia Goéra (dale jen WORD), Roman Kuty — zastupce Feditele spole¢nosti WORD.

Cilem jednani byl podpis projektové zadosti pfeshrani¢niho projektu z oblasti bezpe&nosti silni€niho provozu s nazvem
»Vyukové video-reportaZze z nehodovych lokalit v Cesko-polském pohrani¢i ERN®. Projekt navazuje na spole¢ny
preshrani¢ni projekt realizovany v roce 2011 Libereckym krajem a WORD spolufinancovany z Cile 3. Pfi jednani byla
predstavena zavére¢na podoba projektu, jehoz cilem je zmapovat a popsat 4 nehodové lokality, jednak na uzemi
Libereckého kraje a také na uzemi okresu Jeleni Hora. V ramci projektu se uskute¢ni 4 schizky v mistech vybranych
nehodovych lokalit. Tato nehodova mista budou zmapovana na vyukovém DVD, kde budou nazorné zadokumentovany
chyby fidi€d a navod dopravnich expertl, jak chybam a naslednym nehodam pfedchazet. DVD budou nasledné k
dispozici zdarma autoskolam na Ceské i polské strané ERN a dalSim subjektdm z oblasti BESIP. Vyukové DVD bude
volné k dispozici rovnéz na webovych strankach partnert projektu a strankach Libereckého kraje. Projektova zadost
projektu ,Vyukové video-reportaze z nehodovych lokalit v ¢esko-polském pohrani¢i ERN“ bude podana na Euroregion
Nisa spole¢nosti Bezpecné na silnicich o.p.s. v Uloze leadera projektu (spoleénost WORD bude v Uloze partnera
projektu). Realizace projektu je planovana na obdobi od 1.12.2013 do 31.5.2014. Na zavér projektu bude v dubnu 2014
usporadana konference s prezentaci vybranych nehodovych lokalit a dale zde bude predstavena variantni podoba
autoskolského zakona pro CR vedoucim oddéleni BESIP Ministerstva dopravy panem Romanem Budskym a podoba
vyuky mladych fidi¢t v PL zastupcem feditele WORD panem Romanem Kutym. Na konferenci budou pozvani vSichni
zastupci autoSkol na Ceské a polské strané ERN, zastupci Policie CR, méstské policie, Hasi¢ského zachranného sboru,
Ceského Servéno kfize ad.

27.8.2013 Ing. Jaroslav Svoboda Némecko Lébau 467,19 K&

pfinos ZPC

Misto a diivod cesty:
Némecko, Lobau, navstéva
Zaijisténi podpisu partnera na projektovou zadost Cil 3

Priibéh jednani:

Kratka navstéva na u nameéstka landrata.

Ceska strana bude pofadatelem konference, které se konaji stfidavé ve vSech tfech zemich. Konference bude
uskuteénéna jako maly projekt z Cile 3, kde vedoucim partnerem je Liberecky kraj a partnerem za némeckou stranu je
Landratamt Gorlitz.

Po schvaleni projektu zastupitelstvem Libereckého kraje bylo nutné rychle zajistit podpis statutarniho zastupce
projektového partnera z Némecka a tak byla doru¢ena osobné a pfivezena zpét s podpisem, aby mohla byt zadost
podana v terminu tj. do 31.8.2013.
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